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Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiegoi Rady (UE) 2018/1139 z
dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i
utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds.

EASA

European Aviation Safety Agency

Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE
KOMISJI (UE) 2019/947 z dnia 24 maja
2019 r. w sprawie przepisow i procedur
dotyczacych eksploatacji bezzatogowych
statkow powietrznych.

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE
KOMISJI (UE) 2019/945 z dnia 12 marca
2019 r. w sprawie bezzatogowych
systemow powietrznych oraz
operatorow bezzatogowych systemow

powietrznych z panstw trzecich



Urzad Lotnictwa Cywilnego

Drony w POLSCE - stan na grudzieri 2020

/

’ AR
: 2 ¢, "
21 329 swiadectwa kwalifikacji * y
' av L O

= L/ )

126 podmiotow szkolacych ‘ "

— -xs?‘, :
-

i

546 zarejestrowanych dronéw




Rejestracja uzytkownikéw
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A Do 28 wrzesnia 2023r. zarejestrowato sie
easTianon 203 854 operatorow oraz
161 369 pilotow dronow




Podstawowe zatozenia
orzepisow UE

Loty w oparciu o analize ryzyka

Rejestracja uzytkownikéw drondéw




Podstawowe zatozenia
orzepisow UE

kdEASA

Rozporzgdzenie

wykonawcze
(EU) 2019/947

Nowe kategorie lotéw

SZCZEGOLNA
Wysokie ryzyko

Niskie ryzyko

Wymagana zgoda lub

Limity: do 25 kg; jedynie poinformowanie ULC.
VLOS, max. 120m




Kategoria OTWARTA

Niskie ryzyko wykonywanych lotow

kdEASA

Niskie ryzyko

Limity: do 25 kg; jedynie
VLOS, max. 120m

Loty zaliczajg sie do kategorii ,,otwartej” gdy spetnione sg warunki:

e dron nalezy do klasy C1, C2, C3, C4 lub zostat skonstruowany do uzytku prywatnego

e dron nie wazy wiecej niz 25 kg

e pilot drona zapewnia utrzymanie okreslonych odlegtosci od oséb

 loty wykonywane s3 w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS, z wyjgtkiem
przypadkow, gdy lot wykonywany jest w trybie podgzania za stacjg bazowg lub
wykorzystywany jest obserwator

* maksymalna wysokos¢ lotow to 120 metréow nad ziemig

e podczas lotu nie sg przewozone materiaty niebezpieczne, ani zrzucane zadne inne
materiaty

e dane urzgdzenie obejmujg przepisy przejsciowe



Kategoria OTWARTA

RIEASA

Zasady ogdlne w kategorii ,,otwartej”

Loty w kategorii wykonuje sie w podkategoriach:
Al, A2, A3

Moga by¢ w nich uzywane drony, spetniajgce normy
techniczne UE i przynalezgce do odpowiedniej klasy
(CO, C1, C2, C3, C4) oraz drony budowane
samodzielnie.

Loty mogg byc¢ realizowane jedynie w zasiegu
wzroku i do wysokosci 120 m.

Minimalny wiek pilota w UE, to 16 lat. W Polsce
planowane jest obnizenie wieku do 14 lat.

Loty wykonuje sie w okreslonej odlegtosci od ludzi,
w zaleznosci od klasy uzywanego drona.

o —_— L o T 120m
\VLOS (Visual Line ofS|ght)/ A




Kategoria OTWARTA - VLOS

Upon request of the owner
of the artificial obstacle
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Kategoria SZCZEGOLNA

Srednie ryzyko

Warunki lotow okreslane w
oparciu o analize ryzyka.

Operacje BSP wykonywane
w kategorii ,,szczegolnej”

W kategorii ,,szczegdlnej” wykonywane s3 loty wychodzgce parametrami poza kategorie
,otwartg” i oparte bedg o ocene ryzyka zaréwno ze strony operatora jak
i nadzoru lotniczego.

Wykonanie operacji bedzie wymagato weryfikacji oraz w niektorych przypadkach rowniez
zgody ULC.

Dostepne sg 3 mozliwe opcje uzyskania takiej zgody:

oswiadczenie o operacji zgodnej ze standardowym scenariuszem (drony klas C5 i C6)
oswiadczenie o operacji zgodnej z NSTS (okres przejsciowy)

whniosek o zezwolenie na operacje

certyfikat LUC

ol N

W przypadku gdy weryfikacja (tam gdzie bedzie ona wymagana) wykaze, ze operacja nie
jest wystarczajgco bezpieczna, ULC bedzie odmawiat wydania zgody na operacje.



Srednie ryzyko

Warunki lotow okreslane w
oparciu o analize ryzyka.

Kategoria SZCZEGOLNA

Oswiadczenie o operacji.

Oswiadczenie bedzie mégt ztozy¢é operator chcacy wykonywac operacje zgodnie z
jednym ze scenariuszy standardowych, opublikowanych przez EASA lub ULC. Scenariusze
beda okreslaty warunki wykonania operacji, fgcznie z okresleniem stopnia ich ryzyka,
wyszkolenia personelu, czy wymagan odnosnie osob i podmiotéw prowadzgcych
szkolenia w zakresie danego scenariusza.

Do chwili obecnej EASA opublikowata nastepujgce scenariusze standardowe:
STSO1 - loty VLOS, bezpieczna odlegtos¢ od osob, max 120m, do 25 kg;
STS02 - loty BVLOS, max 120 m, do 25 kg, do 1 km w poziomie lub do 2 km

W poziomie przy wykorzystaniu obserwatora.

Pod koniec 2020 roku, ULC wydat wytyczne Prezesa ULC zawierajgce krajowe
scenariusze standardowe NSTS.



W grudniu 2020 r. Prezes ULC wprowadzit Wytyczne zawierajgce NSTS — National Scenarios. Jest to
rozwigzanie utatwiajace dziatania w okresie przejsciowym od dotychczasowych polskich regulacji prawnych

do unijnych przepiséw dot. BSP.

NSTS NSTS-01  NSTS-02  NSTS-03  NSTS-04 NSTS-05 NSTS-06 NSTS-07 NSTS-08

. VLOS do2kmod VLOS do2kmod VLOS do2kmod VLOS do2km od
e R B Vtos Vtos i BVLOS pilotaBSP iBVLOS pilotaBSP iBVLOS pilotaBSP iBVLOS pilota BSP

BSP i MTOM <4kg MR<25kg A<25kg H<25kg <4kg MR<25kg A<25kg H<25kg

Eksperci ULC i PAZP sg zaangazowani w wiele grup roboczych, aby pomdc unijnym regulatorom w
harmonizacji standardéw w krajach UE. Polska jest rowniez cztonkiem JARUS, ktory tworzy zatozenia i
wytyczne dla regulatorow z catego swiata. Wyniki JARUS sg wykorzystywane w prawodawstwie UE (np.
SORA, PDRA - Pre Defined Risk Assesment). Polska stworzyta PDRA-10, aby utatwi¢ operacje kategorii

szczegolnej do 200 m — dostepny pod koniec 2023 roku.



Srednie ryzyko

Warunki lotow okreslane w
oparciu o analize ryzyka.

Kategoria SZCZEGOLNA

Whiosek o zezwolenie na operacje.

Stosowany w przypadku, w ktérym parametry operacji wychodzg poza scenariusze
standardowe, opublikowane przez EASA lub nadzér krajowy i opiera sie na ocenie
ryzyka, wykazie Srodkéw ograniczajgcych ryzyko, instrukcji operacyjnej oraz
odpowiedniej ochronie ubezpieczeniowej.

Zezwolenie wydawane przez ULC bedzie okresla¢ nastepujace warunki dla planowanej
operacji:

ograniczenia operacyjne;

Srodki ograniczajace ryzyko;

lokalizacje wykonywanych operacji;

wymagane kompetencje operatora oraz pilotow BSP;

cechy techniczne sprzetu.

ke wnNeE



Kategoria SZCZEGOLNA

Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego zobowigzany jest dotgczyé
zataczniki do wniosku o zezwolenie w kategorii ,,szczegolnej”.

Obowigzkowe zatgczniki:

a) ocena ryzyka operacyjnego wraz z opisem operacji;

b) potwierdzenie optaty skarbowej* w wysokosci 10 zt za wydanie zezwolenia w
drodze decyzji.

Dodatkowe zatgczniki:

a) dodatek do wniosku — parametry techniczne;

b) kopia ubezpieczenia OC w przypadku BSP o MTOM > 20 kg;

c) w przypadku ustanowienia petnomocnika:

— oryginat petnomocnictwa dla osoby reprezentujgcej wnioskodawce oraz
Warunki lotéw okreélane w — potwierdzenie dokonania optaty skarbowej ** w wysokosci 17 zt.

oparciu o analize ryzyka.

Srednie ryzyko



Srednie ryzyko

Warunki lotow okreslane w
oparciu o analize ryzyka.

Kategoria SZCZEGOLNA

Operator systemu bezzatogowego statku powietrznego zobowigzany jest dotgczyc
zataczniki do wniosku o zezwolenie w kategorii ,szczegdlnej”.

Obowigzkowe zatgczniki:

a) ocena ryzyka operacyjnego wraz z opisem operacji;

b) potwierdzenie optaty skarbowej* w wysokosci 10 zt za wydanie zezwolenia w
drodze decyzji.

Dodatkowe zatgczniki:

a) dodatek do wniosku — parametry techniczne;

b) kopia ubezpieczenia OC w przypadku BSP o MTOM > 20 kg;

c) w przypadku ustanowienia petnomocnika:

— oryginat petnomocnictwa dla osoby reprezentujgcej wnioskodawce oraz
— potwierdzenie dokonania optaty skarbowej ** w wysokosci 17 zt.

ocena ryzyka operacyjnego:

metodyka SORA - opracowana przez JARUS, rekomendowana przez EASA i opisana w
AMC/GM do rozporzadzenia 2019/947/UE

PDRA - predefined risk assessment (predefiniowana ocena ryzyka)



Kategoria SZCZEGOLNA

Ocena Ryzyka Operacyjnego
art. 11 rozporzadzenia 2019/947/UE

SORA Specific Operations Risk Assessment (ocena ryzyka operacji szczegolnych):
v’ opracowana przez JARUS,

v" rekomendowana przez Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczeristwa Lotniczego
(EASA)

v’ opisana w Akceptowalnych sposobach spetnienia wymagar (AMC) oraz materiatach
zawierajgcych wytyczne (GM) do rozporzadzenia 2019/947/UE

PDRA Predefined Risk Sssessment (predefiniowana ocena ryzyka):

s w przypadku innych operacji z uzyciem UAS wniosek o zezwolenie mozna ztozy¢ w
oparciu o $rodki tagodzgce i przepisy opisane we wstepnej ocenie ryzyka (PDRA),
jezeli operacje z uzyciem UAS sg zgodne ze standardowymi scenariuszami STS

$rednie ryzyko wymienionymi w zatgczniku 1 do rozporzadzenia 2019/947/UE.

Dwa rodzaje PDRA:

* - te wywodzgce sie z STS, ktére pozwalajg operatorowi UAS na prowadzenie
podobnych operacji, ale przy uzyciu, na przyktad, UAS bez etykiety klasy, ktora jest

Warunki lotéw okreslane w wymagana przez STS (,,S”), oraz

oparciu o analize ryzyka. +* - bardziej ogélne PDRA (,,G").




SZCZEGOLNA

Wymagana zgoda lub
poinformowanie ULC.

PDRA-
SO01

PDRA-
S02

PDRA-
GO1

PDRA-
G02

PDRA-
G03

Edition/date

1.1 / January
2022

1.1/ January
2022

1.2 / January
2022

1.1 / January
2022

1.0 / January
2022

UAS characteristics

Maximum characteristic
dimension of up to 3 m
and take-off mass of up
to 25 kg

Maximum characteristic
dimension of up to 3 m
and take-off mass of up
to 25 kg

Maximum characteristic
dimension of up to 3 m
and typical kinetic
energy of up to 34 kJ

Maximum characteristic
dimension of up to 3 m
and typical kinetic
energy of up to 34 kJ

Maximum characteristic
dimension of up to 3 m
and typical kinetic
energy of up to 34 kJ

BVLOS/VLOS | Overflown | Maximum Maximum

VLOS

BVLOS

BVLOS

BVLOS

BVLOS

Controlled
ground
area that
might be
located in
a
populated
area

Controlled
ground
area that is
entirely
located in
a sparsely
populated
area

Sparsely
populated
area

Sparsely
populated
area

Sparsely
populated
areas

VLOS

2 km with
an AO or
with AOs
1 km, if no
AO

If no AO,
up to 1 km

n/a
(direct C2
link)

n/a
(direct C2
link)

Table 2 — List of PDRAs published as AMC to Article 11 of the UAS Regulation

150 m

150 m

150 m
(operational
volume)

As
established
for the
reserved or
segregated
airspace

50 m from
ground
unless in
reserved or
segregated
airspace

Airspace

Controlled or
uncontrolled,
with low risk
of encounter
with manned
aircraft

Controlled or
uncontrolled,
with low risk
of encounter
with manned
aircraft

Uncontrolled,
with low risk

of encounter
with manned
aircraft

Reserved or
segregated
for the UAS
operation

Controlled or
uncontrolled
airspace if
height is
below 50 m,
otherwise
reserved or
segregated
airspace

AMCS5

AMC2

AMC3

AMCG6



SZCZEGOLNA

Wymagana zgoda lub
poinformowanie ULC.

W dniu 20 pazdziernika 2023 r. EASA opublikowata zmiany AMC/GM do
rozporzadzenia 2019/947/UE, doprecyzowujgc sposoby oceny projektow systemow
bezzatogowych statkdw powietrznych eksploatowanych w kategorii ,szczegdlnej”,
poprzez rozszerzenie zastosowania PDRA S-01 do dziatalnosci rolniczej.

Rozszerzenie mozliwosci zastosowania PDRA S-01 poprzez:

» zdjecie ograniczenia wagowego dla bezzatogowych statkéw powietrznych do 25 kg;

» okreslenie, ze w przypadku, jezeli loty nie bedg wykonywane w terenie
zaludnionym, nie trzeba spetnia¢ wymogu wzmocnionego zabezpieczenia FTS (Fly
Termination System) tzn. Niezaleznego Systemu Awaryjnego Zakonczenia Lotu;

» dodanie wymogu, ze w przypadku rozpylania srodkéw ochrony roslin (pestycydow)
konieczne jest zapewnienie ich zgodnosci z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/128/WE 1z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajgca ramy
wspolnotowego dziatania na rzecz zréwnowazonego stosowania pestycydow (Dz.
Urz. L 309 z 24.11.2009, str. 71, z pdzn. zm.);

» dookreslenie, ze zezwolenie na operacje moze by¢ wydane na ogdélng lokalizacje,
pod warunkiem, ze operator systemu bezzatogowego statku powietrznego posiada
procedury dotyczgce sposobu oceny, czy lokalizacja spetnia warunki PDRA;

» dodanie mozliwosci okreslenia innego niz standardowe szkolenia dla pilota
bezzatogowego statku powietrznego, akceptowanego przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.



kdEASA

Srednie ryzyko

Warunki lotow okreslane w
oparciu o analize ryzyka.

Kategoria SZCZEGOLNA

Certyfikat Operatora Lekkich Systemow Bezzatogowych Statkdw Powietrznych
(Certyfikat LUC)

Wydanie Certyfikatu LUC nastepuje na wniosek osoby prawnej (przedsiebiorcy) oraz po
spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji 2019/947

Posiadacz certyfikatu LUC:

e dysponuje systemem zarzadzania bezpieczefistwem

* przekazuje do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego Podrecznik LUC, w ktérym opisane
sg wszelkie procedury oraz prowadzona dziatalnosc.

W certyfikacie LUC zamieszcza sie:

e dane identyfikacyjne operatora

e okreslone uprawnienia dla posiadacza certyfikatu
* rodzaje operacji, ktére mogg by¢ wykonywane

* miejsce na potrzeby wykonywania operacji

e ograniczenia lub warunki, jezeli zostaty okreslone

Certyfikat LUC uprawnia do samodzielnego zatwierdzania operac;ji.



Wysokie ryzyko

Kategoria CERTYFIKOWANA

Operacje BSP wykonywane
w kategorii ,,certyfikowanej”

Operacje wymagajg certyfikacji BSP na podstawie rozporzadzenia (UE) 2019/945. W
stosownych przypadkach, jezeli wtasciwy organ, w oparciu o ocene ryzyka uzna to za
konieczne moze by¢ réwniez wymagana certyfikacja operatora oraz uzyskanie licencji
przez pilota bezzatogowego statku powietrznego.

Operacje klasyfikuje sie w kategorii ,,certyfikowanej” wytgcznie wowczas, gdy spetnione
sg nastepujgce warunki:

a) bezzatogowy system powietrzny jest certyfikowany na podstawie art. 40 ust. 1 lit. a),
b) i c) rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945;
b) operacje spetniajg ktérykolwiek z warunkdw:
* nad zgromadzeniami osob
* wigze sie ona z przewozem 0sob
* wigze sie ona z przewozem materiatow niebezpiecznych, ktore — w razie wypadku
— mogg stanowi¢ wysokie ryzyko dla osob trzecich.
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Rejestracja uzytkownikéw

Kto musi sie zarejestrowac?

Przepisy UE wymagajg rejestracji operatorow bezzatogowych statkow
powietrznych ktérych operacje mogg stwarzac zagrozenie w tym zagrozenie dla
bezpieczenstwa publicznego, ochrony prywatnosci oraz danych osobowych lub
ochrony srodowiska.

Wymagana jest rejestracja operatorow wykonujgcych loty z uzyciem
bezzatogowych statkow powietrznych :

* ktérych masa wynosi 250 g lub wiecej (dotyczy kategorii ,,otwartej”)

e ktére wyposazono w czujnik zdolny do zbierania danych osobowych
(dotyczy kategorii ,otwartej”)

* wykonujgcych operacje w kategorii ,szczegdlnej” lub , certyfikowanej”
bez wzgledu na ich mase czy wyposazenie

Rejestr jest prowadzony w formie elektronicznej przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.
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Presenter – uwagi
Notatki do prezentacji
PANSA started to test different solutions and recognized Drone Radar as a platform easy to use with basic three lights system. App is free of charge and available for download for everyone.
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Strefy geograficzne

Zgodnie z rozporzgdzeniem 2019/947/UE:

,Strefa geograficzna dla bezzatogowych systemow powietrznych oznacza czesc
przestrzeni powietrznej wyznaczonq przez wtasciwy organ, ktora utatwia, ogranicza
lub wyklucza operacje z uzyciem bezzatogowych systemow powietrznych, aby
wyeliminowac zagrozenia zwigzane z bezpieczenstwem, prywatnosciq, ochrong
danych osobowych, ochrong lub srodowiskiem wynikajqce z operacji z uzyciem tych
systemow”.

Strefy geograficzne sg doskonatym i elastycznym narzedziem do okreslania
warunkow wykonywania lotdw w danym obszarze. Szczegdty odnosnie okreslania
warunkow wykonywania lotdow w danej strefie bedg precyzuja przepisy krajowe,
ktore okreslg procedure ich wprowadzania i zarzadzania nimi - wytyczne nr
17/2023 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 6 czerwca 2023 r. w sprawie
wyznaczania stref geograficznych dla systemdéw bezzatogowych statkéw
powietrznych.

Strefy geograficzne sg odpowiednikiem dzisiejszych stref CTR, TMA, ATZ oraz wielu
innych. Docelowo chcemy jednak zmniejszy¢ ilos¢ rodzajow stref aby utatwic
bezpieczne korzystanie z przestrzeni szczegdlnie nowym uzytkownikom dronow.



l1zhbkaro:

Okreslenie zasad lotow

Strefy geograficzne

Dla operacji wykonywanych z uzyciem bezzatogowych systemoéw powietrznych
okreslone zostang nastepujgce strefy geograficzne:

DRA-P - strefe zakazang dla bezzatogowych statkow powietrznych (loty po
uzyskaniu odpowiedniej zgody), obejmujgcg rowniez dotychczasowe strefy: P, TSA,
TMA, MTMA, MRT, TFR, R

(loty po
spetnieniu okreslonych warunkéw) dzielgca sie na:
obejmujaca przestrzen powietrzng CTR, ATZ, RPA > 6km
obejmujacy przestrzen powietrzng CTR, ATZ, RPA > 1-6km do
wysokosci 100 m AGL, R, P > 500m
(CTR, ATZ, RPA)< 1km, MCTR, D, TRA, P<500 m, R(Teren Parku
Narodowego)

DRA-I - strefg informacyjng dla bezzatogowych statkdw powietrznych, zawierajgca
informacje konieczne dla zapewnienia bezpieczeristwa wykonywania operacji
bezzatogowymi systemami powietrznymi, w tym ostrzezenia nawigacyjne.



W razie pytan lub watpliwosci prosimy o kontakt na adres: LBSP@ULC.GOV.PL

Departament Bezzatogowych Statkdw Powietrznych
Urzad Lotnictwa Cywilnego
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